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(54) Dispositif d'arret de porte integre a I'interieur d'une charniere. 

fef) L'invention concerne un dispositif permettant I'arret 
oune portiere lors de son ouverture (arret de parking, par 
exemple.) 

Le dispositif est constitue d'un tube (1) en acier pouvant 
etre soude sur un profil de charniere (2). Deux bouchons 
(3.4) filetes guident, par I'intermediaire de bagues autolu- 
brifiantes (7), I'axe de la charniere(15) qui est couplee a la 
portiere par la vis (6). Deux rondelles (12) emprisonnent le 
fonctionnement du mecanisme. Lors de la rotation de I'axe 
(15), les trois barettes (9) metalliques rencontrent les trois 
zones de bossage inseres dans le tube (1). Ceux-ci les re- 
poussent vers les ressorts (11) en caoutchouc a base 
d'elastomere qui s'opposent a leur recul, ce qui a pour re- 
sultat le freinage de la rotation de la portiere. Celle-ci s'im- 
mobilise lorsque les barrettes (9) se trouvent entre les bos- 
sages. 

Le dispositif suivant l'invention est particulierement des- 
tine aux portieres de vehicules automobiles. 
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La presente invention concerne un dispositif d f arret de porte, integre 
& 1'intSrieur d ! ime charni&re. 

Les dispositif s d 1 arret de porte actuellement en service sur les 
portiere d 1 automobiles ont pour certains leur mecanisme monte independamment 
5 des charnidres de la porte, ce qui qui necessite une implantation prevue 
a cet effet et augmente le prix du vehicule. 

Les autres charnieres, qui ont leur dispositif d 1 arret de porte 
monte sur celle-ci ont leurs accessoires soumis aux intemperies, eau, 
sel, poussieres abrasives, ce qui amene une deterioration precoce du 
10 mecanisme. Ces charnieres de ce type ne sont pas tres esthetique* et posent 
des problemes techniques apres passage a la peinture du vehicule. Pour 
la grande majorite des cas, si ce n'est la totalite, le degondage rapide 
de la portiere n'est pas prevu. 

Le dispositif, selon l 1 invention, permet de remedier a ces inconve- 
15 nients. De plus, il permet d 1 avoir un couple plus important tout en gardant 
un couple encore tres interessant au bout de 150 000 cycles. 

Le dispositif comporte un corps metallique de forme tubulaire pouvant 
etre soude ou brase sur les differents profils de charnieres demandes 
par le ou les constructeurs , ce qui sous-entend la possibilite de produire 
20 en grande serie le dispositif principal et done a moindre prix. De plus, 
le delai et la mise en oeuvre pour produire une nouvelle charniere se 

trouvera de ce fait rSduite* 

Suivant une realisation pref erentielle , ce corps de forme tubulaire 
peut ainsique ses bossages faire partie integrante du profil de la charniere 

25 et etre realise en matiere metallique ou composite. 

A l'interieur de celui-ci se trouve le mecanisme de l f arret de porte 
enferme entre deux bouchons metalliques filetes. lis ont pour but de 
guider par 1 1 intermediate de bagues autolubrifiantes la rotation de 
I 1 axe interieur de la charniere dont I'une des extremites sort du bouchon 

30 superieur pour permettre son couplage a la partie femelle de la charniere, 
celle-ci etant fixee sur la portiere du vehicule. 

Le couplage peut se faire par 1 1 intermediate d f un hexagone, d ! un 
plat ou d«un creux de forme cylindrique pratrique sur la sortie de l'axe 
male. Pour ces deux derniers, une vis, logee dans la partie femelle de 

35 la charniere, assurera son blocage pour permettre son entratnement en 
rotation. 
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Selon I 1 invention, la technique employee est la suivante : dans 
le corps de la charniere de forme tubulaire, entre les deux bouchons qui 
enferment le dispositif d' arret de porte "parking", se trouvent deux rondelles 
metalliques qui ont pour fonction de diminuer les frottements et la deterio- 
5 ration des extremites des ressorts lorsqu'ils sont comprimes et de maintenir 
les elements travaillant a leur place. 

Dans le corps cylindrique de l'axe central, et dans son sens longitudi- 
nal, se trouvent disposees de fagon equidistantes a 120° trois rainures 

» 

de guidage. Dans chaque rainure se trouve un ressort a base d'elastomere 

10 (une nouvelle matiere, specif ique aux besoins techniques a base d'elastomere 
et capable de fonctionner en continu de - 80°C a 200°C). La forme de ces 
ressorts pourra §tre realisee par coulage et moulage centrifuge, 

Ces ressorts reposent sur le fond des rainures et peuvent se trouver 
comprimes par 1 1 intermediate de barrettes metalliques se trouvant guidees 

15 dans les rainures de section rectangulaire pratiquees sur l'axe central. 
L'arriere de ces barrettes de forme concave repose sur les ressorts non 
comprimes. Une zone de bossage se trouve a I'exterieur des barrettes. 
Celles-ci peuvent, lorsque l'axe central pivote, entrer en reaction progres- 
sive par leur bossage avec les trois zones equidistantes des bossages 

20 fixes se situant a l'interieur du corps tubulaire de la charniere. 

Sous cette action, les barrettes metalliques, deja essayees, reculent 
dans leur logement et compriment les ressorts en elastomere, ce qui a 
pour resultat de freiner la rotation de l'axe couple a la portiere. 

Suivant une forme de realisation preferentielle, les trois zones 

25 de bossage, situees a l'interieur du corps tubulaire de la charniere, 
pourront etre embouties dans les plaquettes metalliques ou d*autres matieres, 
puis placees dans des logements repartis d'une fagon equidistante a 120°. 
Ces logements peuvent etre usines par brochage ou filage a titre d'exemple. 

La puissance, ou couple, obtenue est en rapport direct avec la struc- 

30 ture et le volume du ressort par rapport a la place qu'on a bien voulu 
lui laisser a I'interieur de la rainure de guidage, lorsque la barrette 
est en position de recul maximum. 

La portidre sera immobilisee en position "parking" lorsque les bossages 
des barrettes se trouveront entre les deux bossages des trois zones situees 

35 a I'interieur du corps tubulaire de la charniere. Pour eviter I'usure 
des bossages, un produit antifriction pourra etre mis sur les parties 
travaillantes. 

Suivant une forme de realisation preferentielle, les ressorts en 
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elastomere peuvent §tre remplaces par des ressorts metalliques en spirale. 
Pour une question de couple, les ressorts seront doubles, un petit a l'inte- 
rieur de chaque gros ressort. Les barrettes metalliques seront prevues 
pour recevoir chaque gros ressort d f un lamage cylindrique. 

5 Selon une variante, la barrette peut etre emboutie dans une t61e 

en acier (Exemple : XC 75 qui sera traite ulterieurement) . Le profil ressem- 
blera a un H U" ayant un bossage sur son exterieur. Les ressorts seront 
places cote a c8te dans la rainure du "U". 

Selon une forme de realisation preferentielle, les ressorts eh elasto- 

10 mere se trouvent toujours places sur I 1 axe central dans les rainures qui 
guident les barrettes metalliques* La combinaison des formes constituant 
les zones de bossage permettent, en prevoyant des degagements supplementaires 
sur la peripherie de l'axe central, d'obtenir un double effet comparable 
a l f arret de porte monte sur les portieres des voitures Rover Montego. 

15 Lorsque la rotation de l'axe central s f effectue, les bossages des barrettes 
metalliques rencontrent le rayon progressif des inserts se trouvant a 
l l interieur des logements prevus a cet effet dans le corps tubulaire de 
la charniere ce qui a pour effet de comprimer les ressorts et de freiner 
la rotation de la porte. Un point suffisamment dur retiendra correctement 

2 0 la porte sous la poussee de la main. Ce sera la position "arret parking". 
En continuant de pousser la porte, on passera ce point dur et on arrivera 
sur une zone de freinage regulier n' ayant pas d f autre effet sur la rotation 
angulaire de la porte. En continuant de pousser la portiere, le bossage 
de la barrette de I 1 axe central arrivera en butee sur le rayon de l 1 insert 
25 prevu a cet effet et la portiere sera immobilisee, ouverte, ayant parcouru 
76° depuis le debut de son ouverture. 

Selon une forme de realisation preferentielle, qui emploie des ressorts 
en elastomere situes dans des logements equidistants et approchant la 
forme rectangulaire situee & I'interieur du corps tubulaire de la charniere, 

30 la technique employee est la suivante : l'axe central est muni de trois 
logements equidistants ou se trouvent trois inserts metalliques ayant 
une zone a double bossage sur leur exterieur. Ces inserts peuvent etre 
emboutis et la composition de la matiere peut varier suivant un choix 
preferentiel, 

35 Lorsque I 1 axe central, muni de ces inserts a double bossage, se 

met en rotation lors de l 1 ouverture de la porte, la zone des bossages 
des trois inserts ne tardera pas a rencontrer les trois petites barrettes 
de forme bombee guidees dans leur logement respectif a l f interieur du 
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corps tubulaire de la charniere. Ces barrettes metalliques sont embouties 
et traitees. Lorsqu ! elles reculent sous 1' action de la poussee des bossages 
des inserts, elles compriment les ressorts se trouvant derriere elle, 
ce qui provoque le freinage de l'axe couple a la portiere, L 1 arret parking 

5 est atteint lorsque les bossages des petites barrettes du tube se trouvent 
entre les deux bossages des trois inserts de l'axe. 

Selon une forme de realisation preferentielle, le dispositif garde 
les memes caracteristiques de I 1 axe central cite precedemment (a savoir, 
trois inserts metalliques a double bossage). Lorsque l'axe central, muni 

10 de ses inserts se met en rotation, lors de l'ouverture de la * porte a un 
angle donne, le premier bossage des inserts de l f axe va rencontrer le 
bossage des trois lames metalliques embouties et traitees qui sont reparties 

d'une fagon equidistante a 120° dans leur logement respectif fait par 

filage.ou autres modes d'obtentions , 
brochage,/a I'interieur du corps tubulaire de la charniere, ce qui a pour 

15 effet de repousser les lames metalliques qui compriment derriere elle 
le ressort en elastomere se rapprochant de la forme ovoide ou triangulaire. 

La forme des trois logements situes dans le corps tubulaire de la 
charniere permettent de retenir les lames ressorts, Celles-ci seront intro- 
duces dans le sens longitudinal du corps tubulaire. La forme des trois 

20 logements permet le guidage des lames en acier embouties et leur recul 
tout en permettant le maintien a sa place du ressort en elastomere et 
lui permet aussi sa deformation. Comme dans les cas des formes preferentiel- 
les cites precedemment, la position "parking" se situera lorsque les 
axes des formes equidistantes des bossages de l f axe central se confondront 

25 avec les axes des bossages equidistants situes dans le corps tubulaire 
de la charniere. 

La figure 1 represente en coupe une vue de dessous du dispositif 
suivant l 1 invention et suivant la ligne de coupe BB de la figure 2. 

La figure 2 represente une coupe longitudinale du dispositif suivant 
30 1' invention et suivant la ligne de coupe AA de la figure 1. 

La figure 3 represente une coupe partielle vue de dessous qui est 
une variante du dispositif suivant 1 ! invention et de la figure 1 et 2. 

La figure 4 represente une coupe partielle vue de dessous qui est 
une variante du dispositif suivant 1' invention et de la figure 1 et 2. 
35 La figure 5 represente une coupe partielle vue de dessous qui est 

une variante du dispositif suivant l f invention et de la figure 6 et 7. 

La figure 6 represente une coupe vue de dessous qui est une variante 
du dispositif suivant l f invention et suivant la ligne de coupe BB de la 
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figure 7, 

La figure 7 represente une coupe longitudinale qui est une variante 
du dispositif suivant l 1 invention et suivant la ligne de coupe A-A de 
la figure 6. 

5 Le dispositif represente sur la figure 1 et 2 suivant 1* invention 

comporte un corps metallique de forme tubulaire (1) ayant des dimensions 
de l ! ordre de 32 mm de diametre exterieur et de 23 mm interieur pour environ 
42 mm de longueur, Ce tube peut etre soude ou brase (13) sur differents 
profils (2) de la charniere. Ses extremites sont filetees (14) p'our rece- 

10 voir les bouchons (3 et 4), epaules (27), bloques sur le corps (1) par 
des plats (19) ou autres moyens. Ces bouchons guident par 1 1 intermediaire 
de bagues autolubrifiantes (7) a base de teflon, la rotation du corps 
de I 1 axe (5) de la charniere, dont l'une des extremites (15), qui est 
reduite en diametre, sort du bouchon (3) d f une vingtaine de millimetres 

15 pour permettre son couplage a la portiere du vehicule par 1 * intermediaire 
de la vis (6) • 

Cette vis est montee dans le filetage prevu a cet effet sur la partie 
femelle (16) de la charniere elle-meme bien que non representee fixee 
par des moyens a la portiere, Le blocage et 1 1 entrainement du corps de 

20 l'axe (5) peut se faire par le creux de forme cylindrique (17) pratique 
sur la sortie de l ! axe male (15) ou tout autre moyen, Des cones d 1 entree 
(18) faciliteront la mise en place de la portiere. Le corps de l'axe (5) 
essaye, a ete realise en acier pretraite. L'usinage a ete fait d f une fa$on 
classique (Exemple : Tour, fraisage, rectification). II est peut-etre 

25 possible, pour l'axe ou l'arbre central, d'utiliser d* autres methodes 
ou matieres telles que les choucroutes thermo durcissables, materiaux 
de synthese injectables ou moulage de composite* 

Entre les deux bouchons (3 et 4) qui enferment le dispositif "d 1 arret 
parking", se trouvent deux rondelles (12) metalliques de quelques dixiemes 

30 d'epaisseur. Elles ont pour fonction de maintenir en place les elements 
travaillant et d f eviter leur deterioration. Avant le montage du bouchon 
filete (3), autour de l f axe (15), un produit ou autre moyen faisant office 
de joint d f etanchelte pourra §tre mis en (20). Cela evitera aux produits 
antifrictions (graisse ou autre moyen mis a l 1 interieur du systeme), de 

35 perturber le bain de la cataphorese avant de passer dans le tunnel prevu 
pour le sechage de la peinture.^ 

Le filetage des bouchons (3 et 4) est degage a leur extremite (21) 
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sur quelques millimetres ce qui facilite leur mise en place et evitera 
aux bouchons de venir se bloquer sur les derniers filets du corps (1). 
Les deux bouchons (3 et 4) ont un degagement (22) prevu pour recevoir 
la colerette de la bague autolubrifiante (7). La face exterieure de la 

5 colerette de la bague autolubrifiante (7) sera tres legerement sortie 
du degagement 22 pour lui permettre d f §tre en contact avec la face exterieure 
des rondelles (12) pour un meilleur fonctionnement. 

Sur le corps cylindrique du corps de I 1 axe central (5) et dans son 
sens longitidunal se trouvent disposes, de fagon equidistante a 120°, 

10 trois rainures de guidage (24). Dans chaque rainure se trouve* un ressort 
(11) a base d 1 elastomere . Ces ressorts reposent sur le fond des rainures 
(24) et peuvent se trouver comprimes par 1 r intermediaire de barrettes 
(9) metalliques ( ou autres matieres) se trouvant guidees dans les rainures 
(24) de section rectangulaire . En position portiere fermee, les barrettes 

15 (9), dont l'arriere est de forme concave, reposent sur les ressorts (11) 

qui se trouvent non comprimes . Lorsque la portiere s'ouvre, le corps de 

l'axe (5) pivote et les trois bossages situes a I'exterieur des barrettes 

(9) vont entrer en reaction progressive avec les zones de bossages inserees 

ou autres modes d 1 optentions ) 

(8) dans les trois logements (faits par brochage /prevus a cet effet a 

20 l'interieur du corps (1) tubulaire de la charniere. Sous cette action, 
les barrettes (9) metalliques reculent, guidees dans les rainures (24) 
et compriment les ressorts (11) en elastomere, ce qui a pour resultat 
de freiner la rotation de l'axe (15) couple a la portiere. La portiere 
sera immobilisee en position "parking 1 * lorsque les bossages des barrettes 

25 (9) se trouveront entre les deux bossages des inserts (8). 

La figure 3, qui est une variante du dispositif suivant l f invention 
represente une coupe partielle vue de dessous. La rainure (24) de guidage 
a des proportions plus importantes que celles mentionnees dans la figure 
1, La barrette (26) representee en coupe peut etre realisee (Exemple : 

30 par embouti dans une tole en acier XC 75, d'epaisseur avoisinant le millime- 
tre, puis sera traitee). A l'interieur, on y placera les ressorts (25) 
cote a cote et lorsque la rotation du corps de l f axe (5) se fera a I'inte- 
rieur du corps (1) tubulaire de la charniere, les barrettes (26) rencontreront 
comme expliqu§ pr£cedemment, les zones de bossage (8) inserees dans le 

35 corps (1). Cela aura pour effet le freinage, voire 1» arret parking de 
la portiere* 

La figure 4 represente une variante interessante combinant un double 
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effet. Lorsque le corps de l'axe (5), couple a la portiere se met en 
rotation, les barrettes (29) rencontrent, a un angle prevu, le debut des 
rayons (33) progressifs des inserts (28) a l'interieur du corps (1) tubulaire 
de la charniere. Sous la rotation de l'axe, les rayons progressifs repoussent 

5 les barrettes (29), ce qui a pour effet de comprimer les ressorts (11) 
et de freiner la rotation de la porte. 

Au point le plus dur correspondra "I 1 arret parking 11 de la portiere* 
Passe ce point dur, on arrivera a une zone de freinage regulier d'une 
quinzaine de degres avant d'arriver en butee sur le rayon (30) de I 1 insert 

10 (28) prevu a cet effet et la portiere sera immobilisee, ouverte, ayant 
parcouru 76° depuis le debut de son ouverture. 

La figure 5 ; 6 et 7 represente des variantes du dispositif suivant 
l f invention. Pour toutes references chiffrees qui ne seraient pas expliquees 
dans les planches 5 ; 6 et 7, il est possible de s'y referer dans la descrip- 

15 tion des figures 1 et 2 pages 5 et 6, 

La figure 5, tout comme la figure 6 et 7, a en commun la conception 

e tr e 

du corps de I 1 axe central (5), qui peuy muni de trois rainures ou logements 
(31) equidistants sur la peripheric ou se trouvent les trois inserts (32) 
qui peuvent etre metalliques (Exemple : acier non trempe).L'*axe 5 dont la 

20 nature de la matiere, sa composition et sa conception peut varier suivant 

, . . l. • *i **• j> * -en acier, la section peut etre filee avecla 

le choix preferentiel a f aire .Ex : _ , . - .4. 

forme de ses bossages ou moulee en composite 

La forme a double bossage des inserts (32) peut etre emboutie si 
le choix de la matiere est de nature metallique puis collee dans leur 
logement (31 ) * 

25 Pour ce qui est de la figure 5, lorsque la porte s'ouvre, l'axe 

central (5) se met en rotation avec les inserts (32) a double bossage qui, 
a l 1 angle prevu, rencontrent les trois petites barrettes (34) metalliques 
embouties, bombees, puis traitees (Exemple : XC 75). Progress ivement, 
sous la poussee de l'un des bossages de 1 'insert <32) , les barrettes (34) 

30 bombees, reculent, guidees dans leur logement (23), comprimant derriere 
elles les ressorts (11) a base d 1 elastomere, ce qui provoque le freinage 
de l'axe (5) couple a la portiere* 

Pour ce qui est du reste des details essentiels de la charniere, 
ils restent identiques a la description de la figure 1 et 2. Seule difference, 

35 les deux rondelles (12), reperees sur la figure 2, peuvent etre supprimees. 

Pour ce qui est de la figure 6 et 7 qui est une autre variante du 
dispositif suivant 1 1 invention, il differe de la figure 5 deja expliquee, 
uniquement par la forme et le volume des logements (23) contenant les 
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trois lames ressorts (34) embouties et traitees et par le volume et la 
forme ovolde ou triangulaire du ressort (11) . 

Pour ce qui est du corps principal de la charniere, une variante 
dans sa conception et sa realisation consiste a mouler en une seule piece 
les elements (2-1 et 4) dans une matiere. A titre d'exemple : composite, 
en prevoyant dans la partie (2) des trous permettant par des moyens (vis) 
la fixation de la charniere male dans la partie de la carrosserie du 
vehicule, II est possible de faire dans la meme matiere, le bouchon (3) 
et peut etre de supprimer les bagues autolubrifiantes (7) ainsi* que le 
filetage et le taraudage (14) des elements (3 et 1). 

Le bouchon (3) sera epaule mais aura un ajustage cylindrique gras 
a la place du filetage (14) et pourra etre colle avec une colle de synthase 
appropriee ou le bouchon sera goupille. 

Les avantages sont divers, A titre d'exemple, on peut citer un gain 
sur le coup d'usinage, plus de traitement de surface, plus de malfacon 
exemple : filetages ou taraudages defectueux. 
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REVENDICATIONS 

1) Dispositif d' arret de porte integre a 1 ! interieur d ! une charniere 
caracterise par un tube (1) fixe au pied de porte du vehicule ayant 
en son diametre interieur trois zones de bossage (8), en son centre 
pivote un axe (5) couple a la portiere par la vis (6) ; lors de sa rotation 

5 il entraine trois barrettes (9) metalliques guidees chacune dans une 
rainure (24) contenant de puissants ressorts (11 - 25), Lorsque la forme 
bombee des barrettes (9) rencontre les bossages (8) du tube (1), les 
barrettes reculent, comprimant les ressorts (11 - 25), le resultat est 
le freinage de la rotation de la portiere, celle-ci s ! immobilise lorsque 
10 le bossage des barrettes (9) se trouve entre les deux bossages (8) des 
inserts du tube. 

2) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le 
dispositif est contenu entre deux bouchons (3-4) fixes sur les extremites 
du tube (1). lis sont epaules (27) et filetes (14) perces en leur centre 

15 pour recevoir des bagues autolubrif iantes (7) qui guident l f arbre (5) 
sur ses extremites. La face inferieure des bouchons est degagee (22) 
pour recevoir la colerette des bagues autolubrif iantes , celles-ci depassant 
legerement pour eviter des frottements nuisibles ; ceux-ci sont diminues 
par les rondelles metalliques (12) qui maintiennent en place les elements 

20 du dispositif. 

3) Dispositif selon la revendication 1 caracterise en ce que le corps 

(1) metallique de forme tubulaire peut etre soude ou brase au profil 

(2) des charnieres. 

4) Dispositif suivant I'une quelconque des revendications precedentes 
25 caracterise en ce que trois logements (23) sont repartis d f une facon 

equidistante a 1 ! interieur du corps tubulaire (1) ; ils renferment, 
si on le souhaite, des inserts (8 - 28) de forme variant suivant l ! effet 
de freinage ou la ou les formes d' arret recherchees : arret parking 
seul ou arret parking plus arret de la portiere en position ouverte, 
30 soit environ 76°. 

5) Dispositif suivant la revendication precedente caracterisee en 

ce que les trois logements (23) du corps tubulaire (1) renferment des 

(34) 

lames metalliques guidees dans leur logement (23) derriere lesquelles 
sont disposes des ressorts (11) a base d f elastomere. 
35 e) Dispositif suivant I'une quelconque des revendications precedentes 

caracterise en ce qu ! un arbre central (5) est epaule a ses extremites 
pour etre guide au centre des bouchons (3 - 4) par 1 1 intermediaire des 
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bagues autolubrifiantes (7). 



precedentes 



7) Dispositif suivant l f une quelconque des revendications caracterise 
en ce que le corps de l'axe (5) est pourvu dans le sens longitudinal 
de trois rainures de guidage (24) de section rectangulaire , a l'interieur 

5 coulissent des barrettes metalliques (9) pleines dont la face exterieure 

est bombee, l 1 autre interieure concave, des ressorts a base d'elastomere (11) 
se trouvent derriere les barrettes et reposent sur le fond des rainures, (24) . 

8) Dispositif suivant la revendication precedente caracterise par 
des rainures de guidage (24) longitudinal es de section rectangulaire 

10 plus importante ; a l'interieur coulissent des barrettes metalliques 
(26) dont le profil rappelle la forme d ! un "U". Elles regoivent des 
ressorts metalliques (25) en spirale disposes les uns a cote des autres, 
s'appuyant sur l'interieur des barrettes (26) en "U" et sur la base 
des rainures (24). 

15 9) Dispositif suivant l ! une quelconque des revendications precedentes 

caracterise en ce que l'arbre central (5) comporte des logements (31) 
longitudinaux equidistants dans lesquels se trouvent des inserts (32) 
a double bossage rentrant en reaction" avec la zone bombee des lames 
metalliques (34) contenues dans les logements (23) du corps tubulaire 



10) Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications precedentes 
caracterise par la possibilite de faire le couplage de la portiere au 
dispositif par 1 1 intermediate d'un creux spherique (17) ou d'un plat 
pratique sur la sortie de l f axe male (15) ; une vis (6) logee dans la 
25 partie femelle de la charniere (16) qui est fixee sur la portiere et 
bloquee sur le plat ou dans le creux spherique (17) de l'axe (15). 
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(1). 
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11) Dispositif suivant l ! une quelconque des revendications precedentes 
caracterise en ce qu'il est fabrique par filage ou moulage de matiere 
de synthese injectable ou de matiere composite. L'arbre (5) est file 
suivant sa forme exterieure y compris les rainures de guidage (24) ou 
les doubles bossages (32) ; le corps tubulaire (1) est fait de fagon 
identique puis assemble avec une colle de synthese sur le profil de 
la charniere (2). De meme, les bouchons (3 - 4) sont files ou moules, 
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les bagues autolubrifiantes (7) sont supprimees et on remplace le filtage 
(14) par un ajustement lisse ; ils sont assembles par une colle de synthese 
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FIG- 2 COUPE A-A 
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1 FIG. 6 
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COUPE A. A 

FIG- 7 
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ABSTRACT: 



The invention relates to a device making it possible to stop a door when it is 
being opened (for example, parking stop). 



The device consists of a steel tube (1) capable of being welded to a hinge profile 
(2). By means of self-lubricating rings (7), two threaded plugs (3, 4) guide the pin of 
the hinge (15) which is coupled to the door by means of the screw (6). Two washers 
(12) trap the functioning of the mechanism. During the rotation of the pin (15), the 
three metal bars (9) meet the three boss zones inserted in the tube (1). These push 
them back towards the springs (11), made of elastomer -based rubber, which oppose 
their return, the result of this being the braking of the rotation of the door. The 
latter is immobilised when the bars (9) are located between the bosses. 

The device according to the invention is intended especially for the doors of 
motor vehicles, i I 
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